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Die Leistungen des osterr. Bundesstrombauamtes
Von Baudirektor W. Hofrat Dipl.-ing. Hermann Kandi

Das Bundesstrombauamt, dem
etwa 120 Bundesbeamte und 660
Vertragsbedienstete  (vornehmlich
im AuBendienst bei den Strombau-
leitungen beschaftigt) angehoren,
hat seit 1945 insgesamt 47 Schiffs-
wracks aus der Donau gehoben
sowie 210 weitere, nach den
Kriegshandlungen im Strombett
verbliebene Schiffahrtshindernisse
(versenkte Kriegsgerate, Briicken-
teile und dergleichen) aus dem
Strombett entfernt. Die Baggerlei-
stungen zur Freihaltung der Schiff-
fahrtsrinne betragen seit 1945 mehr
als 19 Millionen Kubikmeter, was
der Ladung von mehr als 130.000
Baggerschuten entspricht. Die Lei-
stung der Zugschiffe des Bundes-
strombauamtes betrug von 1946 bis
1971 rund 78 Millionen Tonnenki-
lometer, jene der Motorboote rund
37 Millionen Tonnenkilometer. In
den bundeseigenen Steinbriichen
des Amtes wurden seit Kriegsende
rund 1,570.000 t Stein abgebaut,
welche insbesondere flir Mittel- und
Niederwasserregulierungen und die
laufenden Uferinstallierungen ver-
wendet wurden.

Der Direktion des Bundesstrom-
bauamtes in Wien unterstehen zur
Durchfiihrung ihrer Aufgaben am
Strom 10 Bauleitungen, und zwar
Strombauleitungen in  Aschach,
Linz, Grein, Ybbs, Krems, Greifen-
stein, Wien und Bad Deutsch-Al-
tenburg sowie die Marchbaulei-
tung, welche die gesamte Osterrei-
chisch-tschechoslowakische Grenz-
strecke der March sowie die

Thayagrenzstrecke von km 0,00 bis
19,40 betreut und die Betriebsbau-
leitung, welche den gesamten um-
fangreichen Geratepark steuert.
Eigene Steinbriiche sind im Be-
reich der Strombauleitung Aschach
in Grafenau und Landshaag, der
Strombauleitung Grein in  Koll-
mitzberg, der  Strombauleitung
Ybbs in Ebersdorf, der Strombau-
leitung Krems in Kienstock und bei
den Strombauleitungen Greifen-
stein und Bad Deutsch-Altenburg
im Betrieb. Ihre Produktion reicht
jedoch nicht aus, den umfangrei-
chen Steinbedarf zur Ganze zu
decken. Der Steinankauf von pri-
vaten Firmen ist dariber hinaus
laufend erforderlich. Bei allen
Strombauleitungen gibt es ver-
schiedene, auf die speziellen Be-
dirfnisse der Wasserbauverwal-
tung abgestimmte Werkstatten, die
umfangreichsten in Aschach, Linz
und Ybbs sowie insbesondere bei
der Strombauleitung Bad Deutsch-
Altenburg, die  auBerdem (ber
einen eigenen Betriebshafen mit
einer Hellinganlage zum Anland-
ziehen der schwimmenden Geréte
verflgt. Der beachtliche Fahrzeug-
und Geréatebestand des Bundes-
strombauamtes umfaBt 4 Motor-
schiffe, 2 groBe und 14 kleinere
Motorzugboote, 2 groBe, modernste
Eimerkettenbaggergarnituren  mit
Schutenentleerern, 2 weitere
Eimerkettenbagger, 4 Greifbagger,
1 Saugbagger sowie zahlreiche
Baggerschiffe, Baggerschuten,
Versenker, Hebeschiffe, Sondier-
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werke und 14  Sonderschiffe
(Wohnschiffe, MeBschiffe und dgl.).
Darliber hinaus verfligt das Bun-
desstrombauamt Uber etwa 80 an-
derweitige Beischiffe und Boote.

Im Zuge der Rationalisierung hat
das Bundesstrombauamt auch die
Arbeiten an den Uferverbauungen
und L&nden motorisiert bzw. me-
chanisiert und es stehen ihm hie-
flir an Landgeraten 6 Hydraulik-
bagger, 4 Laderaupen, 2 Planier-
raupen, 3 Schaufellader, 5 Mulden-
kipper sowie' eine gréBere Anzahl
von Lastkraftwagen und kleineren
Fahrzeugen zur Verfligung.

Der Geratebestand des Bundes-
strombauamtes wurde nach dem
Kriege neu aufgebaut und, soweit
noch Bestdnde aus der Vorkriegs-
zeit vorhanden waren, umfassend
modernisiert. So lieferten die Werf-
ten Linz und Korneuburg fiir das
Bundesstrombauamt seit 1950 un-
ter anderem 7 Zugschiffe und Mo-
torboote, 16 Bagger, Elevatoren
und Beischiffe, eine Vielzahl von
Sonderschiffen und Sondierwerken.
Kleinere Spezialschiffe und Bei-
schiffe wurden auch in den eige-
nen Werkstatten der Strombaulei-
tungen Aschach und Bad Deutsch-
Altenburg gebaut. Die an die
Werften Linz und Korneuburg ver-
gebenen Arbeiten erstreckten sich
auf die maschinelle Modernisie-
rung und die véllige, den modern-
sten sozialen Erfordernissen ent-
sprechende  Neugestaltung der
Inneneinrichtung einer Anzahl wei-
terer schwimmender Gerate.

Eines der gréBten und modernsten
schwimmenden Gerate ist das
Steintransportschiff ,,Negrelli*‘, das
von der Schiffswerft Linz erbaut
wurde, als vollige Neukonstruktion
den Steintransport im &sterreichi-
schen Bereich des Stromes revo-
lutionierte und bereits das Contai-
nersystem anwendet. Dieses auf
der gesamten Donau einzigartige
Gerat nimmt in den Steinbriichen
die bereitgestellten Container auf
und entleert sie an der Baustelle.

Die jungsten Einheiten der Flotte
des Bundesstrombauamtes sind
der von der Schiffswerft Linz
1971 fertiggestellte Schwimm-
greifer ,,Markus*, der als Mehr-
zweckfahrzeug sowohl fiir den
Steinumschlag  bei  niedrigeren
Wasserstdnden und auch als
Schwimmbagger eingesetzt wer-
den kann und das Juli 1972 gieich-
falls von der Schiffswerft Linz fer-
tiggestellte 400-PS-Motorschiff
,Landshaag".

Das Bundesstrombauamt hat seit
1945 fiir Regulierungsarbeiten an



der Donau, March und Thaya rund
1,4 Milliarden Schilling( einschlieB-
lich Personalaufwand) aufgewen-
det. Fir das Jahr 1972 sind 104
Millionen Schilling veranschlagt.
Die Regulierungs- und Erhaltungs-
arbeiten an der O&sterreichischen
Donau fiihrt das Bundesstrombau-
amt im engsten Einvernehmen mit
der Donauschiffahrt und allen son-
stigen am Strom interessierten
Stellen aus. Das Bundesministe-
rium fur Bauten und Technik fihrt
alljahrlich im Herbst eine soge-
nannte ,,Stromschaufahrt, d. h.
eine Bereisung der gesamten
Osterreichischen Donaustrecke mit
Vertretern der inlandischen und
auslandischen Schiffahrtsgesell-
schaften und Behordenvertretern
durch, bei welcher an Ort und
Stelle die Anliegen der Schiffahrt
besprochen und der Rahmen der
durchzufiihrenden MaBnahmen fest-
gelegt wird. Etwa alle 5 Jahre wird
die Stromschaufahrt in groéBerem
Rahmen unter Beteiligung von
Schiffahrtsbehorden und Wirt-
schaftsvertretern des In- und Aus-
landes durchgefiihrt, um auch den
Vertretern der anrainenden Donau-
staaten Einblick in die Probleme,
Aufgaben und Arbeiten des Bun-
desstrombauamtes im Osterreichi-
schen Strombereich zu geben.

Im Jahre 1968 feierte das Bundes-
strombauamt; das auf Grund einer
Verordnung des Bundesministe-
riums fir Land- und Forstwirt-
schaft im Jahre 1928 ins Leben ge-
rufen wurde, seinen 40jahrigen Be-
stand. Es kann seit seiner Errich-
tung auf beachtliche Leistungen
im Interesse von Schiffahrt und
Strom und damit fliir unsere Hei-
mat Osterreich zurlickblicken. Die
Arbeit des Bundesstrombauamtes
erfolgt zumeist in aller Stille und
gibt kaum AnlaB zu Schlagzeilen
in der Presse. Mit der zunehmen-
den Bedeutung der Donau als
GroBwasserstraBe werden die Auf-
gaben fur das Bundesstrombauamt
aber auch immer vielfaltiger und
umfangreicher. Die Fertigstellung
des Rhein-Main-Donau-Kanals wird
auch flir das Bundesstrombauamt
eine neue Ara einleiten, der, vor-
ausschauend, schon in der néach-
sten Zeit dadurch Rechnung ge-
tragen werden soll, daB zusammen
mit dem Inkrafttreten des geplan-
ten Donauausbaugesetzes das
Bundesstrombauamt in die Oster-
reichische WasserstraBendirektion
umgewandelt wird. Der Bedeutung
dieser WasserstraBendirektion soll
auch dadurch Rechnung getragen
werden, daB sie am Strom im Be-
reiche von Wien ein neues repra-
sentatives Dienstgebdude erhalt,
fur das der Planungsauftrag be-
reits erteilt wurde.



