1200-Tonnen-SchiffahrtsstraBe fertiggestellt bzw.
vorbereitet und von dem durch die Neckarkana-
lisierung i1m Jahresdurchschnitt zu erzielenden
Gesamtkraftgewinn von 58 800 PS oder jahrlich
350 Millionen Kilowattstunden rund 21840 PS
oder jihrlich 130 Millionen Kilowattstunden ge-
wonnen werden.

Die insbesondere im Jahre 1922 einsetzende,
auf die immer mehr zunehmende Geldentwertung
zuriicktiihrende Steigerung der Baukosten auf
das damals schon 1200- und mehrfache der Vor-
kriegspreise hatte wie anderen grofieren Bauun-
ternehmungen so auch den Arbeiten am Neckar
Schwierigkeiten in der Beschaffung der stindig
wachsenden Baumittel bereitet und die malbge-
benden Organe der Neckar A.-G. nach langen
Erwigungen zu dem BeschluB veranlalt, die
Bauarbeiten an den Staustufen Ladenburg, Hork-
heim und ObereBlingen vorerst einzustellen und
zunidchst  die Staustufen Wieblingen und Nek-
karsulm, sowie die Neckarverlegungen bei Unter-

Ansicht fluliab.

derzeitigen Lohnen und Preisen fiir die Bau®
stoffe etwa das 1,5fache erfordern.

Man war sich von vornherein dariiber klar,
daB Dbei dieser hohen Bausumme die allein rich-
tige, gleichzeitige Inangriffnahme der Bauarbeiten
auf der ganzen Strecke und deren Fertigstellung
in moglichst kurzer Zeit nicht moglich ist. Unter
tunlichster Beriicksichtigung der Aufrechterhal-
tang der seitherigen Schiffahrt auf dem Neckar
i der Strecke Mannheim — Heilbronn ist im
Jahre 1921 ein sich auf die Dauer von zwolfl
Jahren erstreckendes Bauprogramm aufgestellt
und dabei als erster Bauwabschnitt die Ausfiih-
rang folgender Staustufen, die zu den wirtschaft-
lichsten der ganzen Strecke gehdden, hestimmt
worden:

Mit dem Ausbau dieser sieben Stufen werden
von der rund 200 km langen Gesamtstrecke
Mannheim bis Plochinge n etwa 60 km fir die

Schiitzenwehr und Straflenbriicke mit vier Oeffnungen von je 17 m Lichtweite. Im Bau.



whd - ©ber
i1 in  tunlich-
ster Zeitkiivze planmié-
Big auszubauen.

Anderim Herbst1922
eingestellten Staustute
Ladenburg konnten im
Sommer 1923 die Frd-
arbeiten in einer 1,5 km
langen Kanalstrecke
mit Mitteln des Reichs
und des Landes Baden

aus Notstandsfonds
wieder aufgenommen
werden, um die durch
den Ruhreinbruch im
Bereich von Mannheim
und Umgebung geschaf-
fene, auBerordentlich
grofle Arbeitslosigkeit
wenigstens etwas ein-
zuschrinken. — (Siehe
auch untenstehende Ta-
belle.)

—
*

Hilfsmittel der modernen Baukunst.

Erst vor einem Vierteljahrhundert konnten die groBen Widerstinuc
gebrochen werden, die®gegen den Betonbau bestanden. Die neue Bau-
weise, die bis dahin fir die meisten Unternehmungen nur m der
Theorie bestand, gewann um so mehr an Bedeutung, als sich zu der ein-
fachen Beton-Bauweise der Eisenbetonbau gesellte und einen unge-
ahnten Siegeszug antratb.

Das war der Augenblick, der auch fiir die Maschinen-Industrie eine
entsprechende Bedeutung in sich trug. Der mit der neuen Bauweise
sich steigernde gewaltige Wetthewerb zwang den Unternehmer zur
fuBersten Ausniitzung des wertvollen Zement-Materials und Trrei-
chung der hochsten Arbeitsleistung. Es galt nun in erster Linie die
Handmischung zu ersetzen, um die dadurch bedingten ungeheuren
Lohne nebst hohen Allgemein-Unkosten bedeutend herabzudriicken.

Die zweckmiiffigen und sparsamen maschinellen Einrichtungen von
Baubetrieben haben sich inzwischen zu einem Spezialgebiet ent-
wickelt. Fiir den zeitgemiiBen Bauplatz werden Maschinen bendiig!,
die Massen bewiltigen. Soweit es sich auf Befonmischmaschinen be-
zieht, muB in hesonderer Weise die Figenschaff vorherrschen, Quali-
titsheton herstellen zu kdnnen.

Misch- und Knetmaschinen im allgemeinen waren seif Beginn der
Betonbauweise bekannt. Vor etwa 20 Jahren durchbrach eine inzwi-
schen bedeutend gewordene Baumaschinenfabrik das damals bestehende
Prinzip der Mischarten und ging zum Freifallmischer tiber. Es kam
eine Betonmischmaschine auf den Markt, deren Mischtrommel aus
zwei gegeneinander verschiebbaren Iilften bestand. Diese Betoi-
mischmaschine, heute bekannt unter dem Namen ,,Ori ginal A.B.CK
vereinigte alle Vorziige in sich, die an eine brauchbare Mischmaschine
zu stellen waren. Man hat es verstanden, langjihrige Erfahrungen in
der richtigen Weise auszunutzen mit dem Ergebnis, heute einen Mi-
scher auf den Markt zu bringen, welcher als Hochleistungsmaschine
angesprochen werden kann. Die einfache Konstruktion, die Ueber-

Fertiggestelltes K

Tabelle zu dem Artikel Neckarkanalisierung (siche oben).

sichtlichkeit de
nung des Mechanismu-
ses, der geringe Kraft-
autwand, bieten Ge-
withr fiir grofie Betriebs-
sicherheit und grofiere
Leistungsfihigkeit. Da-
durch gestaltet sich der
Betrieh sparsam und
die Rentabititit ist ge-
sichert.}

Der ,,Original A.B.C.-
Mischer st mit allen
praktischen, teilweise
patentierten Neuerun-
gen versehen: Vorfill-
kasten, automatischem
3eschickungshebewerk,
Wasserbehilter mit
einstellbarem Schwim-
mer, eingebauter zwei-
ter Bauwinde und auf-
montierter Kraftquelle.
.o Besonders auffallend
an der Maschine ist
die Kigenartigkeit der
Trommel. Man ist mit
Recht von der prakti-
schen Erfahrung ausge-
oangen, daf eine ellipsenformige Trommel cinen nach allen Richtun-
ven hin sich vollziehenden MischprozeB gewiihrleistef. Das Material
hat das Bestreben, jeweils nach dem tiefsten Punkt zuriickzufallen,
wobei sich dasselbe iiberkugelt. Der Vorzug dieser Mischart ist i die
Augen springend; sie ist eine unbedingt hervorragende innige und vor
allen Dingen gleichmiBige Mischung. Besonders zu beobachten ist,
dafBl die Entleerung der Trommel fast ohne Zeitverlust erfolgt und so-
mif Massen bewiltigt werden konnen. Der Arbeitsvorgang ist dem-
nach bei genau abgemessenen Mischgutmengen unaufhorlich. Die
Trommel bleibt dauernd in Drehung.

Kine weitere patentierte Neuerung stellt das aufomatizche Be-
schickungshebewerk dar. Bisher war diese Maschine mit einem kip-
penden Vorfiillkasten ausgeriistet, welcher inzwischen durch einen pa-
fentierten Schrigaufzug mit Seitenwandklappe ersetzt worden ist. Der
Vorfiillkasten mit Seitenwandklappe ist iibrigens in der Praxis be-
kannt. Es geniigt jedoch nicht ein cinfaches Oeffnen der Klappe,
e dies bei anderen Maschinen iiblich ist, denn dann wiirde das
Material sturzartie vor den Trichter fallen und die EinlaBotfnung
verstopfen. Die Regulierung des Materialabflusses wird durch einen
Queraustritt von hestimmter Grofe und Form in der Seitenwand des
Vortiillkastens gewihrleistet. In Verbindung mit dem Queraustritt
arbeitet die Seitenwandklappe, die cigentlich den gleichmifigen Ma-
terialstrom reguliert.

s darf wohl behauptet werden, daB dic Maschinen-Industrie mit
der modernen Bauweise gleichen Schritt gehalten hat. Eingehende
Studien auf Gruund praktischer Erfahrungen haben es zu einem voll-
wertigen Ergebnis gebracht. Staub und Schmutz sind die schlimmsten
Feinde einer Maschine. Die Betonmischmaschine ist denselben nicht
nur ausgesetzt, sondern mufl sic auch verarbeiten. Daher hat der
praktische und zeitgemife Unternehmer erkannt, daf nur solche Ma-
schinen fiir seinen Bauplatz zu wihlen sind, die neben der einfachen
Ausfiihrung auch eine technisch einwandfreie Konstruktion aufweisen
und durch Stabilitit eine lange Lebensdauer gewihrleisten.

analstiick.
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