Die Abfiihrung des Befriebswassers aus den Turbinen nach dem Unter-
kanal geschieht durch Betonkriimmer. Bild 2 zeigt einen Schnitt durch
das Krafthaus.

Besonderes Interesse verdient die neuartige Laufradkonstruktion.
s handelt sich hierbei um sogenannte Diagonalpropellerriider von
hoher Schnelldufig-
keit mit wenigen
fliigelartigen  gub-
eisernen Schauteln
ohne dufleren Kranz.

Diese Rider, die
mit ihren hohen

Wirkungsgraden
und ihrem grofien
Spielraum hinsichit-
lich der Wahl des
Sauggefilles  einen

neuzeitlichen
Schnelldutertyp von
uniibertroffenen Ki-
censchaften darstel-
len, besitzen den
weiteren grofenVor-
teil der Zerlegbar-
keit, die es gestat-
tet, die Schaufeln
einzeln herzustellen
und die grafiten Rad-
durchmesser anzu-
wenden, ohne durch
die Riicksicht auf Durchgangsprofile und Ladegewichte der Kisens
bahnen behindert zu sein.

Die Gewichte der umlaufenden Teile von Turbine und Generator
werden durch ein auf dem Generatorstern untergebrachtes Segment-
drucklager (Bild 3), eine fiir hohere Drehzahlen und groBe Driicke
neuerdings fast ausschlieflich angewandte Konstruktion, die ihre Ent-

.

Bild 3.

stehung der auBerordentlichen Steigerung der spezifischen Drehzahlen
und Teistungen der einzelnen Maschinensiitze, welche die letzten Jahre
im Wasserturbinenbau gebracht haben, verdankt.

Die gesamte maschinelle Einvichtung des Krafthauses einschlief-
lich der Einlaufmaschinerie und des Schutzrechens wurde von der Fritz
Neumeyer A.-G.,
Miinchen, die Ge-
neratoren vom Sach-
senwerk in Nieder-
sedlitz, die Trans-
formatoren und die
Schaltanlage  von
den Siemens-Schuk-
kertwerken in Sie-
mensstadt geliefert.

Besonders zu er-
wihnen ist noch,
dafl jeder Maschi-
nensatz seinen eige-
nen Transformator
besitzt, durch den
die Maschinenspan-
nung von 1000 Volt
auf 15000 Volt ge-
bracht wird. _ Die
im  Kraftwerk er-
zeugte Energie wird
durch das Netz des

Ueberlandwerks
Oberfranken an das
Bayernwerk und von diesemm an das GroBkraftwerk TFranken ab-
gegeben.

Die Jahresleistung der Anlage, die beim ersten Aushau etwa 17 Mil-
lionen Kilowattstunden betrigt, soll spiter nach Einleitung des Lech-
zubringers durch Einbau von zwei weiteren Maschinensitzen erheblich
gesteigert werden.

8

Moderne Foérdermittel.

Unproduktive Ausgaben nach Moglichkeit herabzusetzen, ist das
Bestreben jedes Unternehmers. Die Kinfithrung der Maschinenarbeit
zum Zwecke der Produktionssteigerung und -verbilligung ist merk-
wiirdigerweise im Transportwesen zurtickgeblieben und in sonst ganz
modern eingerichteten Werkstitten und Warenlagern kann man sehen,
wie in althergebrachter Weise die Giiter durch Handlanger und Kar-
renschieber in Umlauf gesetzt werden.

Die Fordermittelindustrie stellt ihren Abnehmern eine Reihe ganz
vorziiglicher Fordermittel zur Verfiigung, tiber die auszugweise die
nachfolgende kleine Abhandlung unterrichtet. Die bekannte Spezial-

Bild-1.

fabrik fiir Transportanlagen und Aufziige Wil-
helm Stohr in Offenbach am Main hat uns hier-
fiir einige Illustrationen zur Verfiigung gestellt.
Wir beschrinken uns hier nur auf einen fliich-
tigen Uberblick.

Als ein geradezu ideales Fordermittel missen diel fukrbaren Fir-
derbdnder angesprochen werden, die fiir eine Stundenleistung bis
zu H0 t ausreichen. Es lassen sich damit Lohnersparnisse von ca.
T °/, erzielen und der niedrige Anschaffungspreis ist auch fiir

kleine Unternehmen erschwinglich. Die Bilder zeigen verschie-
dene Typen dieser Forderbinder, und zwar solche mit uwnd
ohne Hohenverstellung.  Hauptbestandteil dieser Fordermittel

ist das endlose Foérderband, das wie ein Treibriemen an beiden
Enden iiber Rollen lduft. Bis zu Steigungen von etwa 250 wird

Bild 2

jedes Material, das man dem bewegten Band anvertraut, mitgenommen.
Fiir Koks, Schlacken, Basaltsplitt und andere scharfkantige Stoffe
wird das Foérderband muldenformig gefithrt, damit das Gut nicht
scheuert und doch am Herabfallen gehindert wird. Fiir andere Schiitt-
giiter hingegen geniigt das flache Band, das zu beiden Seiten von
IFihrungsleisten begleitet wird, die zusammen mit dem Band gewisser-
mafien eine Rinne bilden.

Bei Betrachtung der Bilder wird man leicht feststellen kénnen, zu
welchen Zwecken die fahrbaren Forderbédnder taugen. Man kann da-
mit allerhand Fahrzeuge bequem beladen. Das untere Ende ist keil-

Bild 3.

formig ausgebildet und wird geradewegs 11} den ab-
zutragenden Hauten hineingestoBen. Das Fordergut
wird dann durch einen Arbeiter dem Bande zuge-
schiirt und bis auf 15 m Entfernung und bis zu
5 m Hohe gehoben. Handelt es sich um Stoffe, die
durch Sturm eine Wertverminderung erleiden oder zur Staubbildung
neigen, so ist das in der Hohe verstellbare Band vorzuziehen. Fiir
viele Koblenhindler, Besitzer von Sandgruben und manchen anderen
ist das Forderband ein unentbehrliches Geriit geworden. So z. B. isf
es mit- diesem Hilfsmittel moglich geworden, eine grofie Halde Basali-
splitt abzutragen und zu verwerten, was bei feurer Handarbeit ein-
fach unrentabel war. :
Umgekehrt sind die fahrbaren Forderbéinder ebenso brauchbar heim
Entladen von Fahrzeugen und Kihnen und Aufschiitten hoher Haufen.
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Dem \])(ﬂAlﬁr}(‘]H,’Jl Nabfordermittel ist der Aktionsradius durch
die verschiedenen Lingen gegeben. Um auf beliebige Entfernungen
zu fordern, bedient man sich einer entsprechenden Anzahl gleichfalls
fahrbarver Horizontalbinder, die man beliebig hintereinanderschaltet
und gegebenenfalls mit dem vorhandenen IFérderband oder eine aundere
Transportanlage kombiniert.

Die mobilen Fordermittel werden am einfachsten clekfrisch he-
trieben (Stromzuleitung durch flexibles Kabel). Wo jedoch elektri-
scher Strom fenit, geniigen auch kleine Roholmotoren. Die Stéhrschen
Forderbiinder sind so leicht, daB sie von zwei Minnern verfahren
werden konnen.

Bild 4.

Bild

Fiir Stickgtiter 1iBt sich mif sogenannten Staplern dhnliches voll-
fithren wie mit den Forderbiindern, die sich mehr fiir Schiittgut
eignen. ;

Bei -den beschriebenen Vorgingen handelt es sich meist um eine
Aufwiirtshewegung der Giiter. Fiir eine Weiterbeforderung mit zu-
lissigem geringen Getiille kommen jedoch noch transportable Roll-
bahnen in Betracht, die sich vorziiglich bei Postanstalten und in Ver-
sandhiiusern zum Verladen kleiner Kisten und Pakete eignen. Ein
solches Rollbahn-Element ist in dem Bilde 4 zu sehen.

Ueber den Stand der Arbeiten fiir die Neckarkanalisierung.

Von Strombaudirektor Konz.

Aut Grund des zwischen dem Deutschen Reich, Wiirttemberg, Ba-
den und Hessen einerseits und der Neckar-Aktlengesellschatf (Neckar-
A.-G.) Stuttgart anderseits abgeschlossenen Vertrags hat die letzterce
sich verptlichtet, den Neckar von Mannheim bis Plochingen nach
den im Einvernehmen mit ilr festzustellenden allgemeinen Plinen des
Reichsverkehrsministeriums fiir Schiffe von 1200 Tonnen Tragfihig-
keit auszubauen und die Schiffahrtsanlagen jeweils nach ihrer Fertig-
stellung mit allen der Schiffahrt dienenden Einrichtungen, wie Wehre,
Schleusen und Kanile, samt Zubehor, dem Reich zu iibertragen,
wihrend die Wasserkraftwerke auf die Dauer von 100 Jahren der
Neckar-A.-G. zur Ausniitzung iiberlassen werden und hernach un-
entgeltlich an das Reich iibergehen, sofern sie nicht vorher auf Grund
der vereinbarten Bestimmungen vom Reich abgelost werden.

Der mit der Neckarkanalisierung angestrebte Zweck einer Fracht-

verbilligung wird nur dann in wirksamer Weise erreicht werden, wenn

groflere  Rheinschiffe ohne Leichierung auf den Neckar ‘L'ébechhen
kénnen. Die Kanalisierungsanlagen sind daher so Oe\mhlt dafi auch
auf dem Neckar 1200-Ton- :

ganz ansehnlichen Talverkehi ‘etwa 20 Prozent der Berg-
fracht — gerechnet werden kanu. Die Schleppziige werden in der

Regel aus einem freifahrenden Schlepper und einem 1200-Tonnen-

Schiff oder zwei kleineren Kihnen gebildet werden.
Entwurfsbearbeitung und Bauaustiibrung unterstehen der Neckar-
baudirektion Stuttgart, die als eine dem Reichsverkehrsministeriam
unmittelbar unterstellite mittlere Reichsbehérde mit der Neckar-A.-G.
aufs engste zusammenarbeiten soll; es ist daher auch der Vorstand
der Neckarbaudirektion gleichzeitig Vorstandsmitglied der Neckar-A.-G.
Der Bauentwurf erstreckt sich auf die rund 212 km lange Neckar-
strecke von Mannheim bis Plochingen, die durch die Anlage von
Seitenkanilen und Durchstichen auf rund 200 km verkiirzt wird;
hievon liegen 40 Prozent auf badischem, 7 Prozent auf hessischem
und 53 Prozent auf wiirttembergischem Gebiet. In der Hauptsache
wird der natiirliche Wasserlauf des Neckars als Schitfsweg beibehal-
ten. Durch den Einbau von Stawwehren mit beweglichen Walzen- oder
Schiitzenverschliissen in den Fluf wird der Wasserspiegel so ange-
spannt, dass auf der neu-

nen-Schiffe mit bis zu j R
80 m TLange, 10,25 m - ;
Breite und bis zu 2,3 m
Tauchtiefe verkehren
konnen. Die angestell-
ten Untersuchungen ha-
ben ergeben, dali durch
den Ausbau des Neckars

zu  einer Wasserstralie
fiir  1200-Tonnen-Schitfe
gegentiber dem Trans-

port auf der Eisenbahn
bzw. fiir den gemischten
Wasser- und Eisenbahn-
weg fir die meisten Giiter
nicht unwesentliche
Frachtersparnisse, und
zwar nicht nur fir den
Teil Badens im Bereich
des Neckars und fiir fast
ganz Wirttemberg, son-
dern auch fiir ein groBe-
res Gebiet von Bayern
erzielt werden.  Dabei
kommt der Neckarwas-
serstralle im Vergleich
zu anderen Wasserwe-
gen zugut, daB hier von
yornherein  mit einem

Neckar-Kraftwerk mit 8 m Gefill und drei

B . en NeckarwasserstraBe
4| Schiffe mit der festge-
setzten grofiten Tauch-
tiefe verkehren konnen.

Das Getill des Neckars,
das auf der 96 km lan-
gen Strecke Plochingen-
Heilbronn 93,4 m, auf
der 116 km langen Strek-
ke Heilbronn—Mann-
heim rund 67 m, somit
zusammen 1604 m  be-
tragt, wird in 26 Stau-
stufen aufgeteilt. Das
grofite  Schleusengefiill
hat die Staustufe Ober-
eBlingen mit 11,10 m,
das kleinste die Stau-
stufe Heilbronn mit 3 m.
Die lidngste Staustufe ist
die bei Hirschhorn mit
rund 13,2 km, die kiir-
reste die bei Untertiirk-
heimi mit rund 2,7 km;
die durchschnittliche
Linge der Staustufen be-
trigt rund 7,5 km.

Die Schleusen erhal-
eine Kammerweite

o

Turbinen zu je 2700 PS max. Im Bau. ten



Wehr mit sechs Oeffnungen von zusammen 148
Kanaleinlaf. Im

von 12 m und eine nutzlfare Linge von 110 m,
damit ein aus einem Schlepper und einem 1200-
Tonnen-Kahn bestehender Schiffzug auf einmal
veschleust werden kann., Je nach den ortlichen
Verhiiltnissen ist die Schleuse entweder neben
dem Wehr oder am Ende der an mehreren Stau-
stufen erforderlichen, gleichzeitig auch der Was-
serkraftausniitzung dienenden Seitenkanile ge-
plant.

Die Wasserkraftwerke werden dort, wo die
Schiffahrt im Flusse bleibt, fast durchweg neben
den Wehren, und zwar in der Regel auf der
den Schleusen entgegengesetzten Seite angeord-
net. Bei Staustufen mit Seitenkanilen, die so-
wohl der Schiffahrt, als auch der Wasserkraft-
nutzung dienen, kommt das Krafthaus fast darch-
weg neben die Schleuse am unteren Ende des
Seitenkanals zu liegen. Die maschinellen Ein-
richtungen der einzelnen Werke bestehen in der
tegel aus drei Turbinen samt den zugehdorigen
(teneratoren und sonstigen elektrischen Maschinen.

m Lichtweite, Nebenkraftwerk und
Bau.

Von der in den neuen Kraftwerken erzeugten
Kraft mit 58800 PS im Jahresmittel oder jahi-
lich 350 Millionen Kilowattstunden — nach Ab-
zug der abzulosendenden Nutzungsrechte und
der Wasserverluste an den Schleusen und Weh-
ren — entfallen auf :
badisches Gebiet 29300 PS im Jahresmittel
oder rund 175 Millonen Kilowattstunden jihrlich ;
hessisches Gebiet 4300 PS im Jahresmittel
oder rund 25 Millionen Kilowattstunden jihrlich ;
witrttembergisches Gebiet 25200 PS im Jah-
resmittel
oder rund 150 Millionen Kilowattstunden jahrlich.

Die Ausfiithrung des vorstehend umschriebenen
Bauentwurfs war fiir die Strecke von Mannheim
bis Plochingen mit Verkriegspreisen zu 150 Mil-
lionen Mark veranschlagt und wiirde mit den

Schiitzenwehr und Straflenbriicke mit vier Oeffnungen von je 17 m Lichtweite.

I'm Bau.





